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,<Jrbanisierung und Digitalisierung

sind eine Chance fiir den OPNV*

Wie kénnen mehr Frauen dazu bewegt werden, eine Karriere in MINT-Berufen der Mobilitdtsbranche einzuschlagen?
Das Projekt ,MINTeinander im digitalen Wandel — Mobilitdt braucht Frauen® hat sich zum Ziel gesetzt, mit einer
High-Level-Konferenz zum Themenfeld ,Gender und Mobilitat" die Attraktivitat der Branche fir Frauen sichtbarer zu
machen.["Unterden Teilnehmerinnenist Susanne Henckel, Geschéftsfuhrerin Verkehrsverbund Berlin-Brandenburg
und Prasidentin der Bundesarbeitsgemeinschaft der Aufgabentrager im Schienenpersonennahverkehr. Im Interview
spricht sie Uber den sinkenden Stellenwert des Autos, lebenswerte Stadte und zukunftsfahige Mobilitdtskonzepte.

Foto: VBB/Die Hoffotografen

Deine Bahn 4/2019



Was ist Ihr schénstes Mobilitatserlebnis?

Der morgendliche FuBweg ins Buro. Wenn die Stadt
noch fast schlaft und die StraBen noch nicht so voll
sind, kann man in Berlin nachvollziehen, was friher
mit dem Begriff ,flanieren* gemeint war, eine andere
positive Bezeichnung flr das Zu-FuB-Gehen. Fur mich
istdas eine nochimmer unterschéatzte Mobilitatsart, die
mitwunderbaren Erlebnissen verbundenistund prima
zum Offentlichen Personennahverkehr (OPNV) passt.

In der Stadt der Zukunft spielt die Erreichbarkeit der
Orte vielleicht eine noch gréBere Rolle als heute. Was
kann, was muss der Offentliche Personennahverkehr
dafur leisten?

Die Menschenwollen schnell, zuverlassig und komfor-
tabel an ihr Ziel kommen. Dafir muss der OPNV
attraktive Verbindungen, eine hohe Taktung, faire
Ticketangebote und eine smarte
Vernetzung der Verkehrsmittel
anbieten — und natdrlich am besten
auch einen Sitzplatz, vor allem auf
langeren Pendlerstrecken, wie wir
sie in der Metropolregion haufiger

Regional- und Verkehrsplanung lange im Voraus
stattfinden. Planungsbeschleunigung, stabile Finanzie-
rungsgrundlagen, aberauch konkrete Umverteilungen
im Stadtraum (wie zum Beispiel Wohnungsbau statt
Parkraum an attraktiven S-Bahn-Stationen) sind
wichtige Schritte und konkrete Mdglichkeiten der
Zusammenarbeit.

Die Menschen wiinschen sich kurze Wege zur Arbeit,
zum Einkaufen, zu den Kulturangeboten. Was muss
sich dndern, damit dies fir mdglichst viele erreicht
werden kann?

Es geht vor allem um eine optimierte Reisekette. Wer

auBerhalb im Grdnen wohnt, nimmt auch gerne die

Anfahrt zur TheaterauffUhrung in Kauf — méchte aber

verstandlicherweise beim Umstieg nicht 30 Minuten

auf die nachste Regionalbahn auf einem zugigen

Bahnsteig ohne Sitzgelegenheiten warten. Deshalb
brauchen wir in der OPNV-Branche
ganzheitliche Konzepte.

Die Themen sind bekannt: Erhéhung
der Kapazitaten auf der Schiene, in den
Fahrzeugen und Bahnhdfen, Umsetzung

haben. Das ist bekannt und bereits Die Mobilitat des Deutschland-Takts fir eine nahtlose
in der Stadt der Gegenwart eine Taktung der Regionalbahn- und Fern-
Notwendigkeit. der Zukunft ist verkehrsztige, Ausbau der Infrastruktur,

Vernetzung der Verkehrsmittel und
Fr die Zukunft missen wir daran o , Forderung von Innovationen. Da geht
arbeiten, dass die Infrastruktur emissionsfrei,

leistungsféahig und zuverlassig funk-
tioniert. Das ist zwar wenig sichtbar,
aber umso wertvoller, wenn wir
aufgrund der verstarkten Nutzung
der Offentlichen die Mobilitatsan-
gebote weiter ausbauenund besser
vernetzenwollen. Gleichzeitig bendtigen wir aberauch
Hebel, die den Autoverkehr begrenzen (Push und Pull).

Kurzum: Die Stadte der Zukunftlebenswert zu gestalten
und Mobilitat umweltvertraglich zu organisieren, stellt
bereits heute die zentrale Herausforderung der Stadt-
planung dar. Die Instrumente sind da. Jetzt brauchtes
auch den Mut, in die Umsetzung zu kommen.

Wie sieht fir Sie eine ideale Zusammenarbeit mit
Stadtplanern aus?

Verkehrs-und Stadtplaner wollen das Gleiche, ndmlich
lebenswerte Stadte, kurze Wege, gute Verbindungen
und hohe Aufenthaltsqualitat entwickeln. Hier stehen
wir aktuell vor groBen Herausforderungen. Mobilitats-
verhalten und Stadtraumgestaltung wandeln sich und
die groBen Metropolregionen haben hohenHandlungs-
druck. Dennoch gibtesfastkeine schnellen Lésungen,
denn in den hoch verdichteten Rdumen kommen
Infrastrukturplanungen nur langsam voran. Das muss
dringend auf den Prufstand und die Vernetzung von

smart vernetzt

und komfortabel

es um intermodales Routing und digitale
Tarife, Mobilitatsplattformen und Sharing
auf der letzten Meile — dann werden die
Wege im offentlichen Verkehr automa-
tisch kurz und komfortabel (und sind es
Ubrigens auch heute schon an vielen
Stellen). Und dann geht es noch darum,
das Zu-FuB-Gehen aufzuwerten. Der heutige MaBstab,
alles an der PKW-Erreichbarkeit zu orientieren, wird
sich andern mussen. Offentlicher Verkehr und kurze
FuBwege passen bei einer guten Erreichbarkeit von
Stationen und Haltestellen hervorragend zusammen.

Die Generation Y (also die junge Generation) méchte
sich nicht auf ein Transportmittel festlegen, sondern
aus der ganzen Vielfalt auswéhlen. Die U-Bahn gehdrt
genauso dazu wie das Auto mit und ohne Car-Sharing,
das E-Bike oder auch das normale Fahrrad. Sehen Sie
darin eher eine Bedrohung oder eine Chance fdr den
Offentlichen Personennahverkehr?

Studien zeigen, dass die Wichtigkeit des Status-
symbols Auto fur die jungeren Generationen abnimmt.
Gleichzeitig wird die Zeit, die Menschen in Staus
verbringen, jedes Jahr langer. Da wollen viele einfach
nicht mehr mitmachen. Dafur ist die Zeit zu schade
und fur die Fitness und Gesundheit sind das doch
komplett negative Aspekte.
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G-l MINT.EINANDER
& KONFERENZ
[1] Das Projekt ,MINTeinander im digitalen Wandel — Mobilitat braucht Frauen® wird im Rahmen der
Forderlinie ,Erfolg mit MINT — Neue Chancen fur Frauen* aus Mitteln des Bundesministeriums fur Bildung
und Forschung unter dem Forderkennzeichen 01FP1728 geférdert. Die High-Level-Konferenz wird im
Rahmen des Projekts von der Allianz pro Schiene e.V. konzipiert und durchgefihrt, einem Bindnis aus

23 Non-Profit-Organisationen und Uber 150 Unternehmen aus der gesamten Eisenbahnbranche, das
sich fur den Erfolg des umweltfreundlichen Schienenverkehrs in Deutschland einsetzt.

Der Trend geht zudem klar Richtung Urbanisierung
und Digitalisierung. Ich sehe da ausdrtcklich die
Chance fur den OPNV! Langst fahren nicht mehr nur
diejenigen, die sich kein eigenes Auto leisten kdnnen,
mit den Offentlichen. In Ballungsgebieten ist es einfach
praktischer und fur Pendlerinnen und Pendler viel
komfortabler, sich chauffieren zu lassen und die Zeit
fur andere Dinge zu nutzen, als hinter dem Lenkrad
zu sitzen.

Die Schiene ist und bleibt dabei als starkes Massen-
transportmittel das Ruckgrat einer echten Verkehrs-
wende. Erganzt um ausgebaute Kapazitaten und die
Vernetzung aller ¢ffentlichen Verkehre kdnnen wir den
OPNV als attraktive Alternative zum eigenen Auto
positionieren— die auch noch SpaB machenkann, wenn
ich zum Beispiel an die neuen Bikes und Roller denke.

Wie sieht die Mobilitéat der Zukunft fir Sie aus?

Emissionsfrei, smart vernetzt und komfortabel fir die
Fahrgaste. Die Menschen werden immer mobiler —
und das ist gut so! Angesichts von Luftschadstoffen,
Dauerstaus in Innenstadten und immer weiteren
Pendlerstrecken mussen wir den OPNV als Alternative
zum eigenen Auto eben dringend weiter starken: die
Schiene als emissionsarmes Massentransportmittel,
Sharing-Alternativen fr die letzte Meile (auch auBerhalb
der st&dtischen Trendbezirke), schnelle Verbindungen.
Naturlich kombiniert mit dichter Taktung und einfachen
Tarifen, jederzeit per innovativer App buchbar und
inklusive digitaler Auslastungssteuerung... da fallt
mir vieles ein.

Im Ergebnis erlaubt die nachhaltige Mobilitdt von
morgen den Verzicht auf das eigene Auto (zumindest
in den Ballungsgebieten), lebenswertere Innenstadte

und dieflexible Verkntupfung der Lebens-, Arbeits-und
Ereizeitbereiche der Menschen durch einen attraktiven
OPNV.

Was widrden Sie als Erstes tun, wenn Sie Verkehrs-
ministerin wédren?

Den Deutschland-Takt als zentrales Projekt des
Bundes zur Starkung der Schiene voranbringen. Ich
wurde rasch in die Konkretisierung gehen und noch
in diesem Jahr mit den Knotenausbauten an den
Bahnhofen starten. Abschaffen wirde ich dagegen
das Dienstwagenprivileg. Statt staatlich geférderter
vereinfachter Nutzung des Individualverkehrs ware die
EinfUhrung eines persénlichen Mobilitaétsbudgets, etwa
auf Basis der Bahncard 100, die Chance fur zentrale
Entscheiderinnenund Entscheider, eigene Erfahrungen
mit der bereits bestehenden Vielfalt alternativer Mobi-
litatsangebote im OV und Umweltverbund zu machen.

Warum braucht Mobilitdt mehr Frauen?

Mehr als die Halfte der Fahrgaste im OPNV sind
weiblich. Daist es natUrlich dringend an der Zeit, dass
auch mehr Frauen auf Entscheiderebene in der Mobi-
litatsbranche mitreden — und Teams ganz allgemein
vielfaltiger werden. Unsere Branche ist spannend,
gerade in den nachsten Jahren kénnen wir die Zukunft
der Mobilitat in unserem Land maBgeblich gestalten
und die Weichen stellen flir eine echte Verkehrswende.
Beste Voraussetzungen fur attraktive (Schienen-)Jobs,
auch und gerade fur Frauen! u

Das Interview fiihrte die Allianz pro Schiene.
Verwendung mit freundlicher Genehmigung





